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Press release									    7. 10. 2022
Vodík – pohon budúcnosti?
Výskumníci z Univerzity aplikovaných vied v Kemptene boli poverení spoločnosťou DACHSER, aby v štúdii bližšie preskúmali vodík ako neutrálny nosič energie z hľadiska emisií CO2.

Vodík je vnímaný ako nádejný kandidát na zníženie emisií uhlíka v cestnej doprave. Z tohto dôvodu poverila spoločnosť DACHSER Univerzitu aplikovaných vied v Kemptene vypracovaním štúdie "Infraštruktúra a logistika H2". Cieľom bolo preskúmať verejnú dostupnosť vodíka, ako aj doteraz známe výrobné procesy a spôsoby doplňovania paliva do nákladných vozidiel s vodíkovými palivovými článkami v období 2025 až 2030 pre európsku cestnú logistickú sieť DACHSER. Štúdia ukazuje: Pri hľadaní čistého a udržateľného paliva je ešte potrebné prekonať množstvo problémov.

Vhodné lokality pre vodíkové vozidlá

V štúdii boli identifikované strategické lokality, kde je možné začať do roku 2025 prevádzkovať nákladné automobily s vodíkovými palivovými článkami vďaka vysokej dostupnosti vodíka a priaznivými miestnymi faktormi. Štyri lokality DACHSER v Hamburgu, Magdeburgu, Kolíne nad Rýnom a Herne sú "obzvlášť vhodné". Ďalších 42 lokalít je považovaných za "vhodné" a mohli by sa tak v budúcnosti stať zaujímavými pre nákladné vozidlá s touto technológiou pohonu.

Veľkou výzvou je infraštruktúra čerpacích staníc. V celej Európe je dohromady len 56 čerpacích staníc, kde je možné tankovať vodík do úžitkových vozidiel. Neexistujú žiadne konkrétne plány na ich rozšírenie. Z tohto dôvodu vedci z výskumného centra Allgäu pod vedením profesora Wernera Mehra tiež skúmali, či by bolo technicky a ekonomicky uskutočniteľné vyrábať vodík vo vlastnej réžii. Na tento účel bola na pracovisku DACHSER vo Freiburgu simulovaná výroba vodíka elektrolýzou z prebytočnej energie fotovoltaického systému. Výsledok: Hoci je vlastná výroba technicky možná, je v súčasnej dobe neekonomická kvôli vysokým výrobným nákladom. Okrem toho, maximálny možný objem výroby vodíka postačuje iba na pohyb jedného kamiónu s výmennou nadstavbou na vzdialenosť približne 80 000 km ročne – čo je rozhodne príliš málo.

 
Sľubný nosič energie

Andre Kranke, vedúci podnikového výskumu a vývoja a projektový manažér spoločnosti DACHSER pre ochranu klímy, sumarizuje: „Štúdia Univerzity aplikovaných vied v Kemptene ukazuje, že infraštruktúra pre dodávky zeleného vodíka v Európe sa v súčasnosti rozvíja. Spektrum siaha od dovozu vodíka z iných kontinentov cez centrálne výrobné zariadenia v Európe až po vlastné regionálne zásobovanie. To otvára širokú škálu príležitostí a možností využitia tejto novej udržateľnej a ku klíme šetrnej formy energie. Vyše 40 stredísk DACHSER už má veľmi dobrú polohu v európskej sieti vodíkovej infraštruktúry – veľmi dobrú východiskovú pozíciu pre tankovanie nákladných vozidiel s vodíkovými palivovými článkami. Voľbou Magdeburgu a Hamburgu (Nemecko) vstupuje spoločnosť DACHSER v týchto dvoch lokalitách do vodíkovej éry. Od roku 2023 budú v sieti DACHSER jazdiť prvé nákladné automobily s vodíkovými palivovými článkami. Cieľom je dôsledne podporovať vývoj tejto priekopníckej technológie s nulovými emisiami a spoločne s partnermi riadiť rozvoj inovácií v tejto oblasti."


Základné informácie o spoločnosti DACHSER Slovakia a. s.
[bookmark: _30j0zll]História spoločnosti DACHSER sa začína v roku 1995, kedy bola založená spoločnosť Lindbergh Air Freight, s.r.o. Zameranie aktivity spoločnosti v prvom roku bolo v poskytovaní kompletných zasielateľských služieb pri preprave leteckých zásielok. Následne po predložení požiadaviek od zákazníkov sa aktivity rozvinuli aj na poskytovanie námornej a pozemnej prepravy. V roku 2004 sa spoločnosť stáva súčasťou nemeckej logistickej spoločnosti DACHSER a až do roku 2009 vystupuje na trhu pod menom LINDBERGH & DACHSER a. s. Od 1. 1. 2010 spoločnosť pôsobí na trhu pod obchodným menom DACHSER Slovakia a. s. Premenovaním bol zavŕšený integračný proces spoločnosti do celosvetovej siete koncernu DACHSER. V súčasnosti má DACHSER na Slovensku 5 pobočiek, v ktorých pracuje pres 200 zamestnancov.


Základné informácie o skupine DACHSER
Rodinná spoločnosť DACHSER so sídlom v nemeckom Kemptene je popredným európskym poskytovateľom logistických služieb. DACHSER poskytuje komplexnú prepravnú logistiku, skladovanie a individuálne zákaznícke služby v troch obchodných oblastiach: DACHSER European Logistics, DACHSER Food Logistics a DACHSER Air & Sea Logistics. Ponuku dopĺňajú ďalšie služby ako kontraktná logistika, konzultácie a poradenstvo a špecifické riešenia prispôsobené na mieru jednotlivým odvetviam. Vďaka komplexnej dopravnej sieti ako v Európe, tak i v zámorí a informačným technológiám, ktoré sú plne integrované do všetkých systémov, poskytuje DACHSER inteligentné logistické riešenia po celom svete. V súčasnosti zamestnáva zhruba 30 600 ľudí v 399 pobočkách po celom svete. Za rok 2018 zrealizoval cca 83,7 miliónov zásielok s hmotnosťou 41,3 miliónov ton. Celkový obrat koncernu DACHSER v roku 2018 predstavoval 5,6 miliárd eur. Pre viac informácií navštívte www.dachser.sk. 

Pre viac informácií prosím kontaktujte: 
Crest Communications a. s.
Anna Palfiová
PR manager 
Tel.: +421 903 664 575
E-mail: anka.palfiova@gmail.com 

DACHSER Slovakia a.s.
Martin Štiglinc
Sales Manager European Logistics
Tel.: +421 2 6929 6180
Fax: +421 2 6929 6197
E-mail: martin.stiglinc@dachser.com
www.dachser.sk
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Vodík 


–


 


pohon budúcnosti?


 


Výskumníci z Univerzity aplikovaných vied v Kemptene boli 


poverení spoločnosťou 


DACHSER, aby v štúdii bližšie preskúmali vodík ako neutrálny nosič energie z hľadiska 


emisií CO2.


 


 


Vodík je vnímaný ako nádejný kandidát na zníženie emisií uhlíka v cestnej doprave. Z tohto 


dôvodu poverila spoločnosť DACHSER Univerzit


u aplikovaných vied v Kemptene 


vypracovaním štúdie "Infraštruktúra a logistika H2". Cieľom bolo preskúmať verejnú 


dostupnosť vodíka, ako aj doteraz známe výrobné procesy a spôsoby doplňovania paliva 


do nákladných vozidiel s vodíkovými palivovými článkami v


 


období 2025 až 2030 pre 


európsku cestnú logistickú sieť DACHSER. Štúdia ukazuje: Pri hľadaní čistého a 


udržateľného paliva je ešte potrebné prekonať množstvo problémov.


 


 


Vhodné lokality pre vodíkové vozidlá


 


 


V štúdii boli identifikované strategické lokality, kde je možné začať do roku 2025 prevádzkovať 


nákladné automobily s vodíkovými palivovými článkami vďaka vysokej dostupnosti vodíka a 


priaznivými miestnymi 


faktormi. Štyri lokality DACHSER v Hamburgu, Magdeburgu, Kolíne nad 


Rýnom a Herne sú "obzvlášť vhodné". Ďalších 42 lokalít je považovaných za "vhodné" a mohli 


by sa tak v budúcnosti stať zaujímavými pre nákladné vozidlá s touto technológiou pohonu.


 


 


Veľkou


 


výzvou je infraštruktúra čerpacích staníc. V celej Európe je dohromady len 56 čerpacích 


staníc, kde je možné tankovať vodík do úžitkových vozidiel. Neexistujú žiadne konkrétne plány 


na ich rozšírenie. Z tohto dôvodu vedci z výskumného centra Allgäu pod ve


dením profesora 


Wernera Mehra tiež skúmali, či by bolo technicky a ekonomicky uskutočniteľné vyrábať vodík vo 


vlastnej réžii. Na tento účel bola na pracovisku DACHSER vo Freiburgu simulovaná výroba 


vodíka elektrolýzou z prebytočnej energie fotovoltaického 


systému. Výsledok: Hoci je vlastná 


výroba technicky možná, je v súčasnej dobe neekonomická kvôli vysokým výrobným nákladom. 


Okrem toho, maximálny možný objem výroby vodíka postačuje iba na pohyb jedného kamiónu s 


výmennou nadstavbou na vzdialenosť približn


e 80 000 km ročne 


–


 


čo je rozhodne príliš málo.


 


 


 


 


Sľubný nosič energie


 


 


Andre Kranke, vedúci podnikového výskumu a vývoja a projektový manažér spoločnosti 


DACHSER pre ochranu klímy, sumarizuje: 


„Štúdia Univerzity aplikovaných vied v Kemptene 


ukazuje, že in


fraštruktúra pre dodávky zeleného vodíka v Európe sa v súčasnosti rozvíja. 


Spektrum siaha od dovozu vodíka z iných kontinentov cez centrálne výrobné zariadenia v Európe 


až po vlastné regionálne zásobovanie. To otvára širokú škálu príležitostí a možností vy


užitia tejto 


novej udržateľnej a ku klíme šetrnej formy energie. Vyše 40 stredísk DACHSER už má veľmi 


dobrú polohu v európskej sieti vodíkovej infraštruktúry 


–


 


veľmi dobrú východiskovú pozíciu pre 
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